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)IERENDE BANDEN

,Èr nieuwe zomefbanden
Sangbare maat 205/55/R16
Íein Hi'trac) gekocht voof
r5at Vafiant van 2001. Deze
banden produceren precies
eelheid van 46-48 km/h een
ld/resonerend geluid. [/ijn
Épecialist verklaarde dat ik
te rvas met deze klacht. Toch
i de banden na twee weken
nomen en nu r i jd ik Ínetvier
Ounlops en is het probleem

I laatst een leenauto, een
!íiva l.ó uit 2008, en mij
teen het bandeng€luid weer
ó-48 km/h (bi jglad wegdek).
íen het al;om de voorwielen
ledestein Hi-tracs 185/60/R15.
toch Eeen toevalmeer zi jn?
deíEpecialist vertelde me dat
l Ío verschí1lend was, maar
! van meningdatditeen
íort is van deze Vredestein-
leob€n jullie hier ervaring

I Vanhonnerig, 6enhout, België

Ëatieve ervaringen vormen
snalle basis om de banden-
it te beoordelen. De genoemde
lÊin-band komt in meerdere
porten en gebruikers-
g€n niet naarvoren als een
kurhtige band. Positieve
B€atieve eigenschappen
Éen verschillen per merk/type
*ele belangrijke factoren bÍ
íproductie van de banden
ud van de wielen, banden-
Een de belasting van de auto.

een technische vraagdieje hoofdbfekens bezorgt? Stel'm aan de leden van onstechnisch Danel, Dik Boosman en
d€naaí of aan de technici van de TUV in Apeldoorn. Helaas kunnen we in deze rubriek niet elke vraag beantwoorden.
tooÍ publicatie geschikte inzendingen wofden behandeld. De redactie behoudt zich het recht voor brieven in te
. 5t€lje technische vraag of apk-vraag op www,autoweek.nl onder het tabblad '[ragazine/Technische vragen'. rllltfloD )

HYBRIDE EN TREKHAAK

Bijde Toyota Prius was't me al opgevallen
dat er geen trekhaak op kon worden
gemonteerd. Bij de test van de Honda
Insight staat dat hij een toegestaan
aanhangergewicht heeft van 'nul kilo'.
Zonder nadefe toelichting is dit niet
te begrijpen. Normaal kan een auto met
'n 1,1'l i termotof best iets trekken. tk kan
mijvoorstellen dat er geen volwassen
caravan achtef kan, maar een Vouwwagen
met een eigengewicht van rond 250 kg
en een maximale lastvan nog 200 kg
z0u toch moeten kunnen. Graag enige
technische achtergronden voor deze
beperking die de bruikbaarheid van
dergeli jk hybrides toch wel aanzienli jk
vetmtnoen.

P.J. op de Hoek, Den Haag

Bij de hybfide auto die rijdt met lage
snelheden is de elektromotoraan het
werk en bij hoge snelheden wordtde
energie hoofdzakelijk door de benzine-
motorgeleverd. Bij het trekken van
een caravan zijn hogere snelheden/
toerentallen nodig, en is dus het
gebruikvan de benzinemotor nood-
zakelijk. De hybride is bedoeld om
zuinigen milieuvriendelik mee te

DEFECT I(OFFER51Oï
8ii de auto van Corné SlootÍreg ls
de shiting van de achtêÍklep defect,
Corné he€ft het koÍÍeÍdeksel net stevig
elektriciteitsdÍaadvartgezct. uHet is
€en oud leÍÍetis waaraan ik liefst zo min
mog€lilk kost€n maak Vraag is all€en
0f niln a0to hi€Ín€e door de keuÍing
|(omt."

Het aítwoord 0p deze vÍaag is kort en
bondig: nee!Het sl0t en descharnieren
van de motorkap en het koÍferdekel
moeten een g0ede Sluiting waarborgen.
De keurmeester voert een visuele contÍole
uit, waarbÍ hij de motorkap en het k0Ífer-
deksel openten sluit. 0pzich is deze
keuringseis l0gis(h als je bedenkt wat voor
gevaarlijke situaties er kunflen ontstaan
als de m0to*ap 0f achterklep onder het
rijden opengaat.

rÍden. Er is gekozen vooreen kleine,
zuinige benzinemotor. Deze krÍgt
tijdens het accelerer€n assistentie van
een 15-kw-elektromotoÍ. De capaciteit
van hetaccupakket is afgestemd op
het rijden zonder aanhangwagen of
caravan.
(oÍt gezegd zijn hybridemodellen
als de Prius en Civic Hybrid uitgerust
met een relatief kleine benzinemotor,
diete l icht isvoor hettrekken van
een caravan, Bovendien raken de
accu's te sneluitgeput bï hettrekken
van een zware last, u/aardoorde
elektrische ondersteu n ing niet meer
naar behoren functioneert. Het is niet
zo dat hybride-auto's per definitie
ongeschikt zijn voor hettrekken van
een caravan. De Lexus RX met hybride
aandrijving kan bijvoorbeeld wél
een caravan oÍflinke aanhangeÍ
trekken. (TUV)

Àpk'meester Rien Tholenaar
behandelt prangend€
apk-vraagstukken van lezers.
Heb je 'n vnag over de apt?
Stel 'm op www.autoweek.nl.
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OPEt VECTRA IUNEN
lk denk eroverom mÍn 0pelVectrai.S
(bouwjaar 2002) te laten tunen. Nu doen
hierover verschil lende verhalen de ronde.
De één zegt'wel doen'en de ander zegt
dat het te weinig opbrengt. lk wil dit laten
doen om de auto meef trekkracht te geven
in verband met de caravan (1.400 kg)
die er achter moet. Wat is het maximale
datertewinnen is bij deze motofen hoe/
waar kan ik het tunen het beste (laten)
doen?

L. v d. Heijden, Erp

Hettunen van een motor kan op
verscheidene manieren. Er is een twee-
deling in het daadwerkelijk aanpassen
van de motor (plaatsen turbo, vergroten
van de cilinders, etc.) en chiptuning.
Bij chiptuningwordt de software van het
motormanagementsysteem aangepast,
waardoor onder andere de hoeveelheid
brandstofen het moment van inspuiting
wordt veranderd. Hoofddoelis het
v€rhogen van het vermogen van de
motor. Kort gezegd is chiptuning het
heÍschrijven en optimaliseren van
het computerprogramma in het motor-
managementsysteem (computer/ECU)
van een voertuig.

0m te zorgen dat deze veÍmogenswinst
niet ten koste gaat van motor en aan-
drijflijn, dient chiptuning op maat
geschreven te worden. Indien dit
niet het gevalis, kan chiptuning
vervelendeen kostbareconsequenties
hebben!
Chiptuning resulteert met name bij turbo-
auto's, zowelbenzine als diesel, in een
aanzienlijke toename van vermogen en
daarmee een flinke verbeteringvan het
riicomfort. De vermogenswinst kan wel
meer dan 35 procent bedragen,
Het resultaat bij auto's zonderturbo blijft
over het algemeen achterten opzichte
van een turbobenzine -of turbodiesel-
motoL over het algemeen zalde

verm ogenswinst toenemen met 8 tot
12 procent, wat nuttig kan zijn indien
de auto watvermogen tekoÍtkomt bii
bijvoorbeeld het trekken van een caravan
ofaanhanger.
De fabrikant kiest in de afstellingvan
een auto vooreen comDromis. Dit
betekent dat de softwarematige
afstelling niet optimaal is. De motor
moet immers blijven functioneren onder
de meest extreme omstandighed€n.
Binnen de fabÍieksinstellingen zijn dus
mogelijkhedeneen optimalerresultaat
te boeken wat naast vermogenswinst
kan resulteren in een reductie van het
verbruik. Zie ook het artikel'Downtuning'
op pagina 88. (T{iv)


