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De ingen e! Í  veÍantwooÍdel i jk  voor
de sof tware,  Danny Nagtegaê1,  weíd
êrbl l  geroepen,  en na een kor te r i t
wês ook h i j  n iet  seheel  tevreden.
DooÍ  het  vr jer  ademend ui t  aatsy
steeÍn op de Radical  moesten nog
wai  aanpassingen gemaakt  worden
op de sof twêre d ie voor  de R26 is  se
schÍevên,  en inmlddels a l  ve e malên

De aangepaste sof tware weíd veruol -
gens op de auto van Peter  gezet  en na
de eerste test r i t  met  z i ln  auro waren
Kevln en Danny wel tevrêden.  VeÍvo
gens werd de aang€paste sof twáre
ook op ml jn auto gezet  daarna moch-
ten Peter  en ik  eerst  a s  passagieÍ ,
daarna a ls  besluuÍder ,  rnet  onze e i
gef  auio 's  testen op het  lnd!st r ie teÊ
rêln.  Het  was daar lekker  rus i  g op de
zatefdagmiddag -  de kándiz le van
Hessing lêat  het  kenne jk  d i t  jêêÍ  een
beet je atwêten dus w€ konden de
extrê paarden ge i jk  ln  vol  ga op ê len
gaan.  Ui teraard ls  de lv légane RS mel
de standaard 230 pk a ge€n st !mper,
zeker  n iet  in  de l lchtefê Radlca u l t

voeafg,  maar e€n war rangeÍe aa€m
en meer t rekkÍacht  b l l  hogeÍê toer€n-
ta l  en is  natLUÍ jk  zeker  n et  verkêeÍd
als je  een beet je wl t  opschleten.  De
vraas of  we nog eÍgens voor  moes
t€n oppassen Ínet  de n ieuwe soÍ tware
werd droog beantwoord met  "vooral

n iet  tegen bomen of  êntaêrnpalen

Nadat  we afschêid hadden genoÍnen
van de jong€ns van Z PtLrn lng r€d€n
we het  eêrste stuk gezamenl i jk  Í lc i .
t lng hêt  zLr idwestên.  A s je  ze Í  achter
h€1 stuur  van êen Mégane R26.F z l t
z ie je  n iet  a l t l jd  de Íeact  es van d€ me
deweggebfLr ikeÍs,  maar a ls  je  met
twee R26.R's onderweg bent  dan va
en d le Íeactes des tê Íne€r  op.  Niet
heelveÍwondêr l i jk  b l j  een twêeta op
va lend gêklêLrrde Méganes d le z lc l r
"erg soepe "  dooí  het  verkeer  hee.
b e w o s e n .  E n  o o k  o p  d e  s n e w e s  s
het  veÍschi l  nê dê upgrade ! i teraard
goed merkbaar,  deze fde constater  ng
a s w€ a l  deden b i j  de Í \ / lésane R26c
!n AIv lsO, maar de belev ing is  ve€l  i .
tensêÍ .  Accelerê l lemet lngen áten na

de aanpassing zoals verwacht  snel  e
rê t i ldên z ien en ook de hoevee heid
pêardenkrêchten d l€ Lr i t  de m€t lngen
worden berekend is  aanzienl i jk  toege
nomen. Nog n let  dê vol  e 268 pk,  dat
we,  maêr dát  is  ongetwl j íe  d te wi j
ten aên de Íe at leve "versheid"  vên
de motor  Enige d! izenden k l  ometeís
verder  voel t  de motor  nrn idde s ê -

wê€r veel  sne er  aan,  ze lbeheers ins
s nog meer vere is t  voor  hei  behoud

van het  r i jbewi js . . .

€dn rcdactíe: Na drie R26R's sechipt
-"n ptoef Sereden te hebben, is de
vterde F268 anlangs door ZIP Tuning
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